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1. Introdugado

A presente publicagdo tem por finalidade estabelecer um padrao de comunicagdo entre os pilotos virtuais que
conduzem seus voos na VATSIM sem a presenga de 6rgdos virtuais ATS (Air Traffic Service ou Servigo de Trafego Aéreo),
valendo-se da freqiiéncia UNICOM 123.450, no Brasil, e 122.800, nos demais paises, para coordenar suas a¢ées e intengdes.

A Coordenacdo UNICOM é procedimento obrigatdrio para todos os pilotos, conforme descrito no Item B(7) do

Cddigo de Conduta da VATSIM. O objetivo desta comunicagdo é a preservagao da ordem no espago aéreo ndo controlado
através da antecipagdo da movimentagdo entre aeronaves operando em proximidade. Além disto, a correta utilizagdo da
coordenacdo completa os aspectos éticos da rede, demonstrando o piloto sua educacdo e respeito aos demais participantes,
assim evitando conflitos na rede VATSIM.

2. Das diretrizes adotadas para a padronizagao

Para estabelecer o padrdo de comunicacdo na UNICOM, foram adotadas algumas diretrizes, as quais detalhamos:

A. METODO — O método de coordenacdo primario, na UNICOM, sera o texto. O uso da voz somente ocorrera no caso de

impossibilidade técnica de transmissdao de mensagens escritas nos programas Squawkbox, FSInn ou qualquer outro

gue venha a ser homologado para uso na Vatsim.

Justificativa: as mensagens transmitidas por texto tém um raio de alcance de 200 a 300 milhas nduticas. Um piloto que esteja,
por exemplo, iniciando decolagem em Manaus (SBEG), ndo precisa ter acesso as coordenagbes de quem estd se aproximando de
Porto Alegre (SBPA), pois ndo haverd relagdo algumas entre os dois trdfegos. Além disso, os pilotos que coordenam apenas por
voz deixam aqueles que o fazem por texto sem saber quais sGo suas intengbes, aumentando assim o risco de conflitos,
especialmente nos aerédromos e terminais cujo movimento é intenso.

INTERNACIONALIZACAO — A lingua oficial da aviagdo é a inglesa. O piloto brasileiro, entretanto, ndo precisard saber
este idioma para realizar as coordenages na UNICOM BRASIL. Serdo utilizadas abreviaturas homologadas, que tém
validade em qualquer lugar e permitirdo que pilotos brasileiros e estrangeiros tenham uma convivéncia harmoniosa

guando em espacgo aéreo virtual sob jurisdicdo da VATBRZ.

AGILIDADE — A utilizagdo de abreviaturas homologadas também se faz necessaria para dar mais agilidade, uma vez
que esta ja é naturalmente prejudicada em fungdo de o método primario ser o texto. Assim, com poucos toques um
piloto consegue enviar uma mensagem completa sobre suas intengGes e agGes, o que lhe permite manter o foco na

navegacao e na pilotagem.

VISUALIZAGAO — As mensagens transmitidas em freqiiéncia UNICOM serdo sempre em CAIXA ALTA, ou seja, TODAS AS
LETRAS MAIUSCULAS. Embora sociologicamente a utilizagdo de capitulares na internet seja entendida como estado de
“irritacdo” ou “grosseria” do emissor, neste caso se faz fundamental por sua melhor legibilidade em relacdo as

mensagens transmitidas com letras minusculas.
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3. Das regras gerais e dos pontos de coordenagao

Apresentamos a seguir as regras gerais para a coordenagado por texto na UNICOM:

a. COMPULSORIA — quando da existéncia de trafegos em voo ou em solo em um raio igual ou inferior a 40 milhas

nauticas da sua aeronave.

b. OPCIONAL — quando da existéncia de trafegos em voo ou em solo em um raio superior a 40 milhas nduticas da

Sua aeronave.

OBS: o piloto deverd verificar regularmente, em solo e durante o voo, o sistema de anticolisdo de trdafegos (TCAS) de
sua aeronave, ou o simulador de radar do FSInn (botdo “Rad”), ou no software de gerenciamento de rotas que porventura
utilize e que tenha capacidades de integragdo a sessdo multiplayer da VATSIM (FS Navigator, FS Commander, FS Flight Keeper,
etc...), a existéncia de trdfegos em um raio inferior a 40 milhas de sua aeronave. Havendo, a coordenacdo na UNICOM
conforme descrita neste manual é obrigatdria. Caso contrdrio, é opcional, ou seja, o piloto a fard se assim desejar. Aos pilotos
que utilizam como programa de conexdo na Vatsim o Squawkbox, sugere-se a utilizagéio de um programa de gerenciamento de

rotas ou redobrar a atencdo as coordenacdes dos demais trdfegos, uma vez que o Squawkbox néo possui dispositivo que

simule um radar ou um TCAS, a exemplo do FSInn.

POSICOES COMPULSORIAS DE COORDENACAO, HAVENDO TRAFEGOS DENTRO DAS 40NM

Havendo trafegos em voo ou em solo dentro do raio de 40 milhas nduticas de sua aeronave, o piloto devera executar as
coordenag¢oes SEMPRE que se encontrar nas seguintes posi¢oes:

POSICAO PROCEDIMENTOS DE COORDENACAO
Pushback Efetuara uma coordenagdo imediatamente antes de iniciar este procedimento
Taxiamento para a pista em uso Efetuara uma coordenagdo imediatamente antes de iniciar este procedimento.
Ponto de Espera e Decolagem O piloto em taxiamento para a pista em uso ja estara atento as coordenag¢des dos demais

trafegos e, quando no ponto de espera, observard a presenga de trafego(s) em aproximagao
final ou nas imediagdes do aerédromo. Inexistindo trafegos para pouso, no ponto de espera
fard a coordenagdo de decolagem e, imediatamente apds, ingressard na pista e decolara.
Havendo trafegos para pouso, mantera o transponder em modo stand by (desligado) e efetuara
uma coordenacdo, informando que se encontra no ponto de espera, para que o(s) trafego(s) em
aproximagdo esteja(m) ciente(s). Apds o pouso do(s) trafego(s), observard a saida do(s)
mesmo(s) da pista em uso, fard a coordenagdo de decolagem, ingressara na pista e decolara.
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Pés-decolagem

Efetuara uma coordenagdo antes de completar a quinta milha de voo ou antes de cruzar a
altitude de transicdo (sempre indicada nas cartas de saida por instrumentos [SID]), ou seja,
ainda dentro da Zona de Controle do Aerédromo (ATZ), normalmente representada nas cartas
de area (ARC) por aquela circunferéncia pontilhada no entorno da representagdo grafica do
aerédromo. No caso de voo conduzido sob regras de voo visual (VFR), efetuara esta
coordenagdo ao abandonar o circuito de trafego padrdo, conforme indicado na carta VAC,
quando o aerédromo dispuser de tal documento. Se ndo, abandonara o circuito pela perna do
vento, executando a coordenagao.

Limite da TMA

Efetuara uma coordenacgdo ao cruzar o limite vertical ou horizontal de uma TMA, o que ocorrer
primeiro. Estes limites sdo sempre indicados nas cartas ARC.

Ingresso na aerovia

Efetuara uma coordenagdao sempre que sobrevoar o primeiro fixo de voo numa aerovia, o que
normalmente coincide com a chamada “transi¢do”, que é observada na carta de saida (SID),
que, por sua vez, pode ser também o limite horizontal da TMA.

Atingindo nivel de cruzeiro

Efetuara uma coordenagdo sempre que atingir o nivel de cruzeiro.

Pontos de notificagao

Efetuara coordenagdes em todos os pontos compulsérios de notificagdo (verificar o quadro de
legendas das cartas de rota [ENRC] para identificar quais sdo estes pontos/fixos nas aerovias),
quando voando em aerovias de dois sentidos ou de sentido Unico, sempre que houver trafegos
a menos de 40 milhas. Quando em voo entre as TMA Rio de Janeiro e Sdo Paulo, e nos voos
inteiramente conduzidos dentro dessas TMA, a coordenacdo sera SEMPRE compulsdria, em
TODOS os fixos que sejam sobrevoados, independentemente da existéncia de trafegos dentro
ou fora de um raio de 40 milhas.

Ponto ideal de descida

Efetuara uma coordenagdo sempre que iniciar a descida para o destino.

Ingresso na TMA

Durante a aproximagdo, efetuara uma coordenagdo ao cruzar o limite vertical ou horizontal da
TMA de destino, o que ocorrer primeiro. Estes limites sdo sempre indicados nas cartas ARC.

Procedimento de chegada

Efetuara uma coordenacgdo a cada fixo do procedimento STAR (Standard Terminal Arrival Route
ou Rota Padrdo de Chegada a Terminal) do aerédromo de destino, quando houver.

Procedimento de aproximacgdo

por instrumentos

Sendo o aerédromo de destino desprovido de procedimento STAR, ou seja, tem apenas
procedimentos de aproximagao por instrumentos (IAC), efetuard uma coordenagdo sempre que
passar o |AF (Initial Approach Fix ou Fixo Inicial de Aproximagdo) e outra ao ingressar na final.
No caso de o procedimento ser o de uma aproximagdo com auxilio de um ILS, efetuard uma
coordenagdo quando no IAF ou na interceptagdo do localizador (LLZ), a critério do piloto, e
outra quando passando o marcador externo, se houver, sendo a ultima antes do pouso.

Pista livre

Efetuara uma coordenagdo imediatamente apds sair da pista em uso, desligando o transponder
(stand by) e informando que a pista esta livre e para qual gate (portdo) e via quais taxiways fara
o seu taxiamento.
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4. Da sintaxe das mensagens transmitidas via UNICOM

A seguir, apresentamos o padrdao das mensagens de coordenagdo entre os trafegos na UNICOM: como elas sao
estruturadas, de forma que seus elementos sejam harmoniosa e rapidamente compreendidos pelos demais trafegos. Todas
as descrigdes das abreviaturas utilizadas neste manual sdo encontradas no site do Servico de Informacdes Aeronduticas
(AISweb), no seguinte endereco: http://www.aisweb.aer.mil.br/?i=abreviaturas.

Para facilitagdo e fixagdo do aprendizado, utilizar-se-4 um exemplo pratico, considerando um voo com um Boeing
737-800, conduzido sob regras de voo por instrumentos (IFR), no nivel de voo FL360, entre Guarulhos (SBGR) e Florianépolis
(SBFL), pela rota preferencial “UW24 BROCK DCT FLN” (vigente quando da confeccdo deste manual). Considerar-se-3a a pista
em uso em SBGR a RWYO9L e, em SBFL, a RWY14.

Para este exemplo, serdo necessarias as seguintes cartas aéreas, que podem ser encontradas também no site do
Servigo de Informagdes Aeronduticas (AlSweb), no seguinte endereco: http://www.aisweb.aer.mil.br/?i=cartas.

LOCALIDADE CARTA

GUARULHOS (SBGR) Posigdes de estacionamento (PDC), diagrama do aerédromo (ADC), carta de saida por
instrumentos (SID) NIBGA A.

TMA SAO PAULO (SBXP) Carta de area (ARC)

ESPACO AEREO SUPERIOR Cartas de rotas (ENRC) H1 e H2

TMA FLORIANOPOLIS (SBXF) | Carta de érea (ARC)

FLORIANOPOLIS (SBFL) Carta de aproximagao por instrumentos (IAC) ILS Z RWY14, diagrama do aerédromo (ADC),
posi¢des de estacionamento (PDC).

ATENCAO: n3o ha necessidade de incluir o seu callsign (indicativo de chama) no comeco das transmissées, porque
tanto o FSInn quanto o Squawkbox ja o fazem automaticamente. Utilizamos neste manual apenas para fim de conhecimento
da sintaxe padrdo.

4.1 Pushback

IDENTIFICACAO LOCAL ACAO DETALHE

PT-BOE SBGR PUSHBACK GATE 105

Comentario

Depois de preparar toda a aeronave, preencher o plano de voo, certificar-se da inexisténcia de controladores online,
o piloto, entdo, fara a primeira coordenacdo, que antecede o inicio do pushback. A sintaxe é assim mesmo, bem simples:
aeroporto onde se encontra (SBGR), mais a acdo (PUSHBACK) e o detalhe (se houver), que, no caso, é de onde esta partindo
(GATE 105 — portdo India 05). A palavra em inglés “gate” deve sempre ser utilizada quando o piloto quiser se referir a um portao,
finger ou posi¢do no patio onde estacionara ou de onde partird. O gate deve ser sempre observado na carta PDC e o piloto deve
cumprir o deslocamento informado na sua coordenagdo, ou seja, se coordena apds o pouso que estacionara no gate HO7, ndo
estacione no G10; e assim por diante.

Para fixar o conhecimento
CALLSIGN + AEROPORTO + PUSHBACK + (port3o)

PT-BOE SBGR PUSHBACK GATE 105
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4.2 Taxiamento para a pista em uso
IDENTIFICAGCAO LOCAL ACAO DETALHE
PT-BOE SBGR TAX RWYOOL TWYIAG

Comentario

Depois de efetuar o pushback, o piloto executard uma coordenacdo para anunciar seu taxiamento para a pista em
uso. A sintaxe permanece a mesma:

IDENTIFICACAO + LOCAL + ACAO + DETALHE

No caso, a identificagdo é o callsign (indicativo de chamada), que ja é incluido automaticamente pelos programas da
VATSIM. O local é o aerédromo onde se encontra. A acdo é “taxiar para a pista zero nove esquerda”, ou seja, TAX RWYQ9L. O
detalhe sdo as taxiways por onde passard até chegar a pista em uso, ou seja TWY | A G.

Abreviaturas usuais nesta fase

RWY Runway — Pista: deve sempre vir acompanhada do designador de cabeceira da pista, se
separagao por espaco. Exemplos: RWYQO9L, RWY15, RWY02C, RWY16, RWY20L, etc...

TWY Taxiway — Pista de taxiamento: deve sempre vir acompanhada com as letras designadoras, com
separagdo por espaco, que podem ser verificadas nas cartas ADC. Exemplos: TWY B, TWY DD,
TWY L1, etc... Quando para o taxiamento para a pista em uso a aeronave precisar passar por mais
de uma TWY, utilizara apenas uma vez esta sigla e, em seguida, todas as letras referentes ao
caminho a ser percorrido, como no exemplo que ilustra a sintaxe: “I A G”.

e —Para fixar o conhecimento
IDENTIFICACAO + LOCAL + ACAO + DETALHE

N738BG SBGR TAX RWYOOL TWY I AG

4.3 Decolagem

IDENTIFICACAO LOCAL ACAO DETALHE

PT-BOE SBGR TKOF RWYOSL SID NIBGA A ASC FL360

PT-BOE SBGR TKOF RWYOSL VFR TFC PATTERN
Comentario

Nesta fase apresentamos as sintaxes para voos IFR e VFR, respectivamente. Continuamos, pela ultima vez, com o formato
“ILAD”, ou seja, IDENTIFICAGCAO + LOCAL + ACAO + DETALHE. Conforme ja explicado anteriormente, a coordenacdo de decolagem
deve ser realizada com a aeronave no ponto de espera, depois de observada a inexisténcia de trafego(s) para pouso. Se ndo

houver, imediatamente apds a coordenacdo, o piloto deve ingressar na pista e decolar. Caso haja trafego(s) para pouso, o piloto
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devera langar a seguinte coordenacdo e aguardar o(s) pouso(s):
IDENTIFICACAO + LOCAL + HDLG SHORT RWYxx TWY x.
Veja o exemplo, caso tivermos que aguardar no ponto de espera :
PT-BOE SBGR HDLG SHORT RWYO09L TWY G.
Abreviaturas usuais nesta fase
TKOF Take off — Decolagem
RWY Runway — Pista: deve sempre vir acompanhada do designador de cabeceira. Exemplos:
RWYO9L, RWY15, RWY02C, RWY16, RWY20L, etc...
HDLG Holding — Aguardando/Esperando/Orbitando: quando a palavra “SHORT” for utilizada apéds a

abreviatura HDLG, temos o que mais se aproxima conceitualmente, em portugués, de “ponto
de espera”. Em traducdo livre, poderia ser algo como “aguardando perto”.

ASC Ascending to — Subindo para...

TWY Taxiway — Pista de taxiamento: deve sempre vir acompanhada com as letras designadoras, que
podem ser verificadas nas cartas ADC. Exemplos: TWY B, TWY DD, TWY L1, etc.

SID Standard Instruments Departure — Saida Padrdo por Instrumentos: deve sempre vir
acompanhada do nome do procedimento a ser executado (no caso, NIBGA A).

FL Flight Level — Nivel de voo: deve sempre vir acompanhada dos trés algarismos que indicardo o
nivel (FL360). No caso de o voo ser conduzido sob regras IFR, a sintaxe DETALHE sera sempre
preenchida com a saida a ser executada e o nivel de voo para o qual a aeronave subira (SID
NIBGA A ASC FL360).

VFR Visual Flight Rules — Regras de Voo Visual.
TFC Traffic — Trafego.
PATTERN Padrdo/modelo: embora ndo tenha abreviatura para representa-la, utilizaremos a palavra

PATTERN quando quisermos nos referir a algum padrdo ou modelo estabelecido. Exemplos:
circuito de trafego padrao (VFR TFC PATTERN) ou espera padrdo, que também pode ser
chamada de 6rbita padrao (HLDG PATTERN). Ndo confundir com a abreviatura STD, de
“Standard”, que também significa “Padrado”.

No caso do voo VFR, a sintaxe DETALHE pode ser preenchida como no exemplo, sem altitude, porque enquanto estiver no
circuito de trafego uma aeronave sobe sé até 1000 pés AGL (Above Ground Level — Acima do Nivel do Solo), se for a pistdo ou turbo-
hélice; ou a 1500 pés AGL, se for propulsada a reacdo (jatos). Portanto, a informacgdo do nivel de voo sera dada so ao sair do circuito,
na préxima coordenacao.

Para fixar o conhecimento
IDENTIFICACAO + LOCAL + ACAO + DETALHE
PT-BOE SBGR TKOF RWYO09L SID NIBGA A ASC FL360

Para fixar o conhecimento (VFR portugués e inglés)
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IDENTIFICACAO + LOCAL + ACAO + DETALHE
PT-BOE SBGR TKOF RWYO9L VFR TFC PATTERN
PT-BOE SBGR TKOF RWYO09L CIRCUITO DE TRAFEGO

ATENCAO: Em terminais e aerédromos com mais movimento de pilotos estrangeiros, procure usar em inglés. Em locais
em que os TFC estrangeiros ndo sejam uma constante ou se notadamente ndo houver estrangeiros nas imediacdes das 40NM, esta
liberada esta coordenagdo em portugués nos voos VFR apenas, mas dentro do padrao aqui apresentado.

4.4 Pés-decolagem

IDENTIFICACAO POSICAO ALTITUDE ESTIMADO
PT-BOE SID NIBGA A 4500 TO FL360 WPT NIBGA ETO 1530Z ou
+9MIN

Comentario

A partir do momento em que uma aeronave (ACFT — Aircraft - Aeronave) deixa o solo, o padrdo de coordenagdao muda
de “ILAD” para o seguinte “IPAE”:

IDENTIFICACAO + POSICAO + ALTITUDE + HORARIO OU TEMPO ESTIMADO PARA SOBREVOAR UM PONTO

A mudanga de padrdo na sintaxe de “ILAD” para “IPAE” (as iniciais) ocorre porque para determinar a posi¢do de uma
ACFT em voo (FLT — Flight — Voo) devemos considera-la em deslocamento imaginario em dois planos distintos: horizontal e vertical.
Isso forma uma espécie de plano cartesiano, o que nos permite determinar com razoavel entendimento a posi¢do do trafego que
coordena.

Ao dizer simplesmente “SID NIBGA A” na sintaxe POSICAO, ja se estd informando o deslocamento horizontal, porque
uma carta de saida por instrumentos (SID), de modo bem simplista, nada mais é que mostrar o perfil de navegacdo lateral da ACFT.

Ao simplesmente colocarmos “4500 TO FL360” na sintaxe ALTITUDE, se esta dando uma nogdo aos demais TFC sobre seu
posicionamento na SID. No caso, percebe-se que se esta recém-decolado (apenas 4500 pés a altitude e indo para o FL360).

Estimar horario na aviagdo é algo mais comum do que se imagina, porém nao é muito usual na aviagdo virtual, o que é
um erro. Diferente do real, ndo existem controladores em tempo integral na aviagdo virtual para ordenar os TFC. Vocé deve
sempre considerar que pode haver um TFC para passar no mesmo ponto que vocé, no mesmo horario, na mesma altitude. Caso
contrario ndo haveria colisGes em pleno FLT.

O ponto a informar o horario estimado de sobrevoo (ETO — Estimated Time Overflying — Hora Estimada de Sobrevoo)
deve sempre ser um ponto de notificagdo compulséria (veja nas cartas ENRC) ou, no caso de estar executando uma SID, um fixo ou
auxilio a navegacdo de relevancia naquele procedimento. No exemplo, escolhemos o fixo de entrada na aerovia: “WPT NIBGA ETO
1530Z” ou “WPT NIBGA ETO +9MIN”. Para esta sintaxe, permitimos duas formas de construcdo: utilizando o horario zulu estimado
para o ponto ou quanto tempo levara para sobrevoar o ponto. Isso porque aeronaves mais avangadas no simulador, como o
préprio Boeing 737-800 (PMDG, iFly, etc..), informam em seus computadores o hordrio exato (1530z). Ja as aeronaves “default” ou
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mais simples, elas usam sé o GPS do simulador, que informa “quanto tempo ainda falta para...” (+9MIN).

Abreviaturas usuais nesta fase

SID Standard Instruments Departure — Saida Padrdo por Instrumentos: deve sempre vir
acompanhada do nome do procedimento a ser executado (no caso, NIBGA A);

FL Flight Level — Nivel de voo: deve sempre vir acompanhada dos trés algarismos que indicardo o
nivel (FL360). No caso de o voo ser conduzido sob regras IFR, a sintaxe DETALHE sera sempre
preenchida com a saida a ser executada e o nivel de voo para o qual a aeronave subira (SID
NIBGA A FL360).

TO To — Para (algum lugar).

WPT Waypoint — Ponto significativo

ETO Estimated Time Overflying — Horario Estimado de Sobrevoo (de algum lugar)

MIN Minute — Minuto.

153072 Formato do hordrio zulu, sendo os dois primeiros digitos a hora, e os dois ultimos, os minutos;
e 0 Z aindicacgdo de Zulu.

—Para fixar o conhecimento

IDENTIFICACAO + POSICAO + ALTITUDE + ESTIMADO

PT-BOE SID NIBGA A 4500 TO FL360 WPT NIBGA 15302

PT-BOE SID NIBGA A 4500 TO FL360 WPT NIBGA +9MIN

Para fixar o conhecimento (VFR portugués e inglés)

PT-BOE PERNA DO VENTO RWYO09L 3500 TO FLO85 ITANHAEM +7MIN

PT-BOE DOWNWIND LEG RWY09L 3500 TO FLO85 ITANHAEM +7MIN

ATENCAO: Em terminais e aerédromos com mais movimento de pilotos estrangeiros, procure usar em inglés. Em locais
em que os TFC estrangeiros ndo sejam uma constante ou se notadamente ndo houver estrangeiros nas imedia¢cdes das 40NM, estd
liberada esta coordenagdo em portugués nos voos VFR apenas, mas dentro do padrdo aqui apresentado.

4.5 Limite da TMA

IDENTIFICACAO

POSICAO

ALTITUDE

ESTIMADO

PT-BOE

RDL250 10NM VOR CGO
OUBD ou SID NIBGA A

FL195 TO FL360

WPT NIBGA ETO 1530Z ou
+3MIN
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Comentario
Com a ACFT em FLT continuamos com a seguinte sintaxe:
IDENTIFICACAO + POSICAO + ALTITUDE + ESTIMADO

Neste exemplo, estamos abandonando o espaco aéreo da TMA S3o Paulo pelo seu limite vertical no seu T-1 (setor 1),
que é o FL195. Ou seja, ja temos a informacgdo sobre nossa situagdo vertical. Mas para completar o plano cartesiano imaginario que
vai permitir com que saibamos com mais precisdo a posicdo de nossa aeronave, precisamos da situagdo horizontal. Sem essa
informagdo em nossa coordenacao, ela fica incompleta.

A situacdo horizontal estd em POSICAO: “RDL250 10NM VOR CGO OUBD”, ou seja, a ACFT estd a 10 milhas nauticas
(NM) do VOR CGO, afastando-se (OUBD) do mesmo pela radial 250. A situagdo vertical é “cruzando o FL195 para o FL360”. Assim,
temos as duas informagOes (lateral e vertical) que nos permitem visualizar mentalmente onde esta o trafego que esta
coordenando (um ponto no plano cartesiano imaginario).

E fundamental que a coordenacdo seja completa. E ser completa ndo significa passar um monte de informagdes que
ndo interessam: pessoas a bordo, autonomia, alternativa, passageiro passando mal, etc... Esse tipo de “informacdo” ndo faz a
menor diferenga numa coordenagdo na UNICOM. Assim como uma coordenagdo incompleta, veja o exemplos:

“PT-BOE, cruzando FL250” — cruzando FL250 aonde? Esta subindo? Esta descendo?
“PT-BOE, descendo para FLO80” — e esta descendo para onde? E vai fazer o que quando atingir este nivel?
“PT-BOE, vertical BIDEV, proa 245” — e BIDEV fica em qual aerovia? Em que nivel de voo esta? Proa 245 por qual motivo?

Esse tipo de coordenagdo ocorre com muita freqiiéncia (esperamos que ndo mais depois deste manual). Quem ja ndo
presenciou uma dessas ou pior? Uma informacdo completa numa coordenacdo é aquele em que o outro TFC é capaz de saber
exatamente onde vocé estd e para onde esta indo. Uma informagdao completa é aquela em que o outro TFC tem a capacidade de
mentalmente formar um “plano cartesiano” de sua posigdo. Logo, devemos entender que POSICAO representa a sua havegagao
lateral (proa, radial, qdr/qdm, distancia em relagdo a um auxilio) e ALTITUDE a navegacéo vertical (nivel que cruza, se esta subindo
ou descendo e para qual nivel, ou se esta estabilizado). Ter uma informacdo precisa sobre sua navegacao lateral e vertical é como
ter sua coordenada sobre a Terra.

Abreviaturas usuais nesta fase

RDL Radial — Radial: s6 existe radial quando o auxilio balizador é um VOR. Caso seja um NDB,
entdo sera QDR (afastando-se do NDB) ou QDM (aproximando-se do NDB).

OUBD Outbound - Afastando-se de um VOR: utilize sempre esta abreviatura quando na
coordenagdo da POSICAO vocé utilizar um VOR. Isso servira para os demais TFC saberem se
voceé esta se afastando ou se aproximando dele. O contrario de OUBD é IMBD — Imbound —
Aproximando-se de um VOR. N3o se usa OUBD ou IMBD quando o auxilio € um NDB, porque
ha nomenclatura especifica para a navegacao por NDB: se estiver se aproximando é QDM, e
se estiver se afastando é QDR. Portanto, bastaria coordenar, por exemplo: “PT-BOE, QDR250
10NM NDB NX FL100 JNV ETO +22MIN”, ou seja, “PT-BOE estd afastando-se pela magnética
250 da llha do Mel, a 10 milhas nduticas, mantendo o nivel de voo 100 e estimando o bloqueio
do VOR Joinville em mais 22 minutos”.

FL Flight Level — Nivel de voo.

TO To — Para (algum lugar).

Documentagé&o de uso exclusivo no voo virtual. Proibida a reprodugdo. VATSIM Brasil
http://www.vatsim.com.br




VATEIM Brasil

Virtual Air l'raﬂ'ilc imulation Network
MI015/11 BR MANUAL DE COORDENACAO - UNICOM Edicdo 1 Pag-10
15/11/2011
WPT Waypoint — Ponto significativo
ETO Estimated Time Overflying — Horario Estimado de Sobrevoo (de algum lugar)
MIN Minute — Minuto.
15307 Os dois primeiros digitos representam a hora, e os dois ultimos, os minutos. O “Z” é a
indicacdo de horario Zulu, que é o horario padrao na aviagao.
NM Nautical Miles — Milhas Nauticas.

Para fixar o conhecimento

IDENTIFICACAO + POSICAO + ALTITUDE + ESTIMADO

PT-BOE RDL250 10NM VOR CGO OUBD FL195 TO FL360 WPT NIBGA 15302
PT-BOE RDL250 10NM VOR CGO OUBD FL195 TO FL360 WPT NIBGA +3MIN
Para fixar o conhecimento (VFR)

PT-BOE 40NM SW VOR CGO FL065 TO FL085 ILHA DO MEL +30MIN

OBS: Neste exemplo VFR, estamos saindo da TMA Sao Paulo pelo limite horizontal no T-1 (setor 1), que é de 40 milhas
em relagdo ao VOR CGO. SW é o ponto cardeal Sudoeste.

4.6 Ingresso na aerovia

IDENTIFICACAO POSICAO ALTITUDE ESTIMADO

PT-BOE UW24 WPT NIBGA FL280 TO FL360 WPT BROCK ETO 15417

Comentario

Neste exemplo, estamos entrando na aerovia UW24, pelo fixo (WPT) NIBGA. A partir do momento em que entramos
numa aerovia (AWY — Airway — Aerovia), devemos sempre inclui-la ao iniciar a sintaxe POSICAO. E isso deve ser repetido em todas
as coordenagdes enquanto se estiver navegando por aerovias, sejam elas do espaco aeréo superior ou do espago aéreo inferior,
sentido Unico ou duplo. O préximo ponto estimado ndo deve estar a mais de 30 minutos de distancia da posigao.

Abreviaturas usuais nesta fase
AWY Airway — Aerovia
FL Flight Level — Nivel de voo.
TO To — Para (algum lugar).
WPT Waypoint — Ponto significativo
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ETO Estimated Time Overflying — Hordrio Estimado de Sobrevoo (de algum lugar)
MIN Minute — Minuto.
15307 Os dois primeiros digitos representam a hora, e os dois Ultimos, os minutos. O “Z” é a

indicacdo de horario Zulu, que é o horario padrao na aviagao.

NM Nautical Miles — Milhas Nauticas.

Para fixar o conhecimento

IDENTIFICACAO + POSICAO + ALTITUDE + ESTIMADO

PT-BOE UW24 WPT NIBGA FL280 TO FL360 WPT BROCK 15417
Para fixar o conhecimento (VFR em portugués e inglés)
PT-BOE TRAVES DE CANANEIA FLO85 ILHA DO MEL +18MIN
PT-BOE ABEAM CANANEIA FLO85 ILHA DO MEL +18MIN

OBS: Neste exemplo ja estamos considerando TFC em nivel de cruzeiro. A palavra ABEAM significa “Través de...”

4.7 Atingindo o nivel de cruzeiro

IDENTIFICACAO POSICAO ALTITUDE ESTIMADO

PT-BOE UW24 RDLO60 110NM VOR | TOC FL360 WPT BROCK ETO 15417
CTB IMBD ou UW24 RDL240
60NM VOR CGO OUBD

Comentario

Neste exemplo, estamos atingindo o nivel de cruzeiro (abreviatura: CRZ). Normalmente, esse tipo de situagdao ndo
coincide com o sobrevoo de um WPT. Se coincidir, melhor, porque dai em POSICAO teriamos “UW24 WPT ‘nome do fixo’”. Assim,
para determinar nossa navegagao lateral (POSICAO) temos que, de novo, recorrer aos auxilios de navegagio, conforme explicado
no item 4.5 deste manual.

Quando recorremos a um auxilio de navega¢do, montamos a sintaxe de POSICAO considerando uma radial ou QDR ou
QDM e a distancia DME em relagdo a este auxilio. No exemplo, demos duas opg¢8es: a primeira balizando no VOR CTB (Curitiba) e
a segunda, no VOR CGO (Congonhas) . Isso porque a UW24, naquele trecho, é balizada por estes dois auxilios. Fica a critério do
piloto escolher o fixo que ja passou ou aquele para o qual estd voando. S6 ndo vale confundir: use a abreviatura OUBD, se estiver
se afastando de um VOR; ou use IMBD, se estiver se aproximando de um VOR.
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Abreviaturas usuais nesta fase
TOC Top Of Climb — Topo da Subida: indica que uma ACFT chegou ao CRZ.
AWY Airway — Aerovia
FL Flight Level — Nivel de voo.
TO To — Para (algum lugar).
WPT Waypoint — Ponto significativo
ETO Estimated Time Overflying — Horario Estimado de Sobrevoo (de algum lugar)
MIN Minute — Minuto.
15302 Os dois primeiros digitos representam a hora, e os dois ultimos, os minutos. O “Z” é a
indicacdo de horario Zulu, que é o horario padrao na aviagao.
NM Nautical Miles — Milhas Nduticas.
Para fixar o conhecimento
IDENTIFICACAO + POSICAO + ALTITUDE + ESTIMADO
PT-BOE UW24 RDL060 110NM VOR CTB IMBD FL360 WPT BROCK 15412
PT-BOE UW24 RDL240 60NM VOR CGO OUBD FL360 WPT BROCK 15417
4.8 Ponto de notificagdo na aerovia
IDENTIFICACAO POSICAO ALTITUDE ESTIMADO
PT-BOE Uw24 WPT BROCK FL360 VOR FLN ETO 1610Z

Comentario

Neste exemplo, temos, talvez, a situagdo mais facil de reportar. A ACFT esta estabilizada em CRZ, esta numa aerovia e
ha condicdo de estimar o préximo ponto da rota. Assim, basta seguir conforme estd posto. Perceba no ESTIMADO que nao
utilizamos WPT para FLN. E que FLN é um VOR e ndo um fixo (WPT). Fique atento a isso! VOR é VOR, NDB é NDB, fixo é WPT.

Abreviaturas usuais nesta fase

FL Flight Level — Nivel de voo.
TO To — Para (algum lugar).
WPT Waypoint — Ponto significativo
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ETO Estimated Time Overflying — Hordrio Estimado de Sobrevoo (de algum lugar)
MIN Minute — Minuto.
1530Z Os dois primeiros digitos representam a hora, e os dois Ultimos, os minutos. O “Z” é a
indicacdo de horario Zulu, que é o horario padrdo na aviagao.
NM Nautical Miles — Milhas Nduticas.
Para fixar o conhecimento
IDENTIFICACAO + POSICAO + ALTITUDE + ESTIMADO
PT-BOE UW24 BROCK FL360 WPT BROCK 15417
PT-BOE W48 GLOVE FL200 WPT PINHA +23MIN
PT-BOE UW50 VOR SCB FL380 WPT EGITO 22132
PT-BOE W14 NDB SW FL0O80 WPT JUICE 00232
4.9 Procedimento de chegada
IDENTIFICACAO POSICAO ALTITUDE ESTIMADO
PT-BOE Uw24 WPT OCASO STAR | FL360 ou FL340 TO 2000 SBPA ETA 175572

GUAIBA 1IAC ILS Z RWY11

Comentario

Como o aeroporto de Floriandpolis “ainda” ndo tem STAR, excepcionalmente, neste caso, vamos considerar como se
estivéssemos indo para Porto Alegre (SBPA), para pousar na RWY11, com a chegada GUAIBA 1 e a aproximagdo final ILS Z
RWY11.

Nesta situagdo, o fixo OCASO é o primeiro da STAR e o Ultimo da AWY UW?24. Entdo, na sintaxe de POSICAO,
mantemos o nome da aerovia, informamos o fixo e dizemos que a partir daquele momento estamos iniciando a STAR e qual IAC
executaremos.

Na sintaxe ALTITUDE, se ainda estivermos em CRZ, informamos apenas o FL em que nos encontramos. Se ja tivermos
iniciado a descida, fazemos como quando na decolagem, s6 que ao contrario: FL360 TO 2000 (porque esta é a altitude de
interceptagdo do localizador no procedimento ILS Z da RWY11 de SBPA).

Como os proximos fixos da STAR, provavelmente, ja ndo estdo mais na aerovia, entdo deixamos de citd-la e a sintaxe
passa a ser assim: “PT-BOE WPT CAKE STAR GUAIBA 1 IAC ILS Z RWY11 FL240 to 2000 SBPA ETA 1755Z”, ou seja: “PT-BOE passa
o fixo CAKE na chegada GUAIBA 1 com final ILS Z RWY11, cruzando o FL240 em descida para 2000 pés, estimando pouso em SBPA
as 17h55min Zulu”.

Neste exemplo fica evidente o quanto economizamos em escrita utilizando apenas as abreviaturas. Essa é a logica
deste padrdo que estamos instituindo: informar corretamente, da forma mais rapida e curta possivel.
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Agora, como ja estamos falando em pousar, ndo nos interessa mais a hora em que sobrevoaremos um determinado
ponto, mas, sim, a hora em que pousaremos, exatamente por aquele motivo ja justificado de poder haver um TFC na mesma
Horario Estimado de Chegada (ao
IAF — Initial Approach Fix — Ponto Inicial da Aproximacgéo por Instrumentos). Normalmente, o IAF coincide com o primeiro WPT
na carta IAC. Entdo, ao invés de dizer o horario de pouso propriamente, informe o horario do primeiro fixo do procedimento final

situacdo, no mesmo hordrio. Por isso, mudamos de ETO para ETA — Estimated Time Arrival —

(IAC).
Abreviaturas usuais nesta fase
STAR Standard Terminal Arrival Route — Rota Padrao de Chegada a Terminal.
IAC Instruments Approach Chart — Carta de Aproximagao por Instrumentos.
ETA Estimated Time Arrival — Hora Estimada de Chegada (ao IAF — Initial Approach Fix —
Fixo/ponto Inicial da Aproximacdo final).
FL Flight Level — Nivel de voo.
TO To — Para (algum lugar).
WPT Waypoint — Ponto significativo
ETO Estimated Time Overflying — Hordario Estimado de Sobrevoo (de algum lugar)
MIN Minute — Minuto.
15307 Os dois primeiros digitos representam a hora, e os dois ultimos, os minutos. O “Z” é a
indicacdo de hordrio Zulu, que é o horario padrdo na aviagao.
NM Nautical Miles — Milhas Nauticas.
Para fixar o conhecimento
IDENTIFICAGAO + POSICAO + ALTITUDE + ESTIMADO
PT-BOE UW24 WPT OCASO STAR GUAIBA 1 IAC ILS Z RWY11 FL340 TO 2000 WPT CAKE 03592
PT-BOE WPT CAKE STAR GUAIBA 1 IAC ILS Z RWY11 FL160 TO 2000 WPT TINA 0409Z
PT-BOE UW50 WPT USABA STAR USABA 3 IAC ILS Z RWY09L FL340 WPT SULCO +8MIN
4.10 Ponto Ideal de Descida
IDENTIFICACAO POSICAO ALTITUDE ESTIMADO
PT-BOE RDLO20 100NM VOR FLN | TOD FL360 TO 6000 SBFL ETA 17357

IMBD

Comentario
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Voltamos a considerar a partir deste exemplo o voo para Floriandpolis. Nao ha nada de novo nesta fase que ja nao
tenhamos visto. Em POSICAO, como n3o estamos mais em uma aerovia, uma vez mais estamos usando um auxilio para
determinar a informagdo sobre a nossa navegacdo lateral. Em ALTITUDE, ao invés do TOC, estamos usando o TOD — Top of
Decent — Ponto Ideal de Descida, informando do nivel que estamos para o nivel que vamos. E em ESTIMADO, como ja vimos no
item anterior, mudamos de ETO — Estimated Time Overflying — Hora estimada para sobrevoo (de algum lugar) para ETA —
Estimated Time Arrival — Hora Estimada de Chegada (ao IAF — Initial Approach Fix — Fixo/ponto Inicial da Aproximac&o final).

Abreviaturas usuais nesta fase

STAR Standard Terminal Arrival Route — Rota Padrdo de Chegada a Terminal.

IAC Instruments Approach Chart — Carta de Aproximacgao por Instrumentos.

ETA Estimated Time Arrival — Hora Estimada de Chegada (ao IAF — Initial Approach Fix —
Fixo/ponto Inicial da Aproximac&o final).

FL Flight Level — Nivel de voo.

TO To — Para (algum lugar).

WPT Waypoint — Ponto significativo

ETO Estimated Time Overflying — Horario Estimado de Sobrevoo (de algum lugar)

MIN Minute — Minuto.

15307 Os dois primeiros digitos representam a hora, e os dois ultimos, os minutos. O “Z” é a

indicacdo de horario Zulu, que é o horario padrao na aviagao.

NM Nautical Miles — Milhas Nauticas.

Para fixar o conhecimento

IDENTIFICACAO + POSICAO + ALTITUDE + ESTIMADO

PT-BOE RDL020 110NM VOR FLN IMBD TOD FL360 TO 6000 SBFL ETA 17352
PT-BOE UW19 110NM VOR FLN IMBD TOD FL360 TO 6000 SBFL ETA 17357

PT-BOE UW19 WPT ALVOX TOD FL360 TO 6000 SBFL ETA 1735Z

4.11 Ingresso na TMA

IDENTIFICACAO POSICAO ALTITUDE ESTIMADO

PT-BOE RDLO20 35NM VOR FLN FL120 TO 6000 SBFL ETA 17352

Comentario

Ndo hd nada de novo nesta fase que ja ndo tenhamos visto. No caso deste exemplo, estamos entrando pelo limite
horizontal da TMA Floriandpolis (35NM), porque o limite vertical dela é FL145 (veja mais detalhes na carta ARC) e aqui ja
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estamos cruzando o FL120.
Abreviaturas usuais nesta fase
STAR Standard Terminal Arrival Route — Rota Padrao de Chegada a Terminal.
IAC Instruments Approach Chart — Carta de Aproximacgao por Instrumentos.
ETA Estimated Time Arrival — Hora Estimada de Chegada (ao IAF — Initial Approach Fix —
Fixo/ponto Inicial da Aproximacdo final).
FL Flight Level — Nivel de voo.
TO To — Para (algum lugar).
WPT Waypoint — Ponto significativo
ETO Estimated Time Overflying — Horario Estimado de Sobrevoo (de algum lugar)
MIN Minute — Minuto.
15302 Os dois primeiros digitos representam a hora, e os dois ultimos, os minutos. O “Z” é a
indicacdo de horario Zulu, que é o horario padrao na aviagao.
NM Nautical Miles — Milhas Nauticas.
Para fixar o conhecimento
IDENTIFICACAO + POSICAO + ALTITUDE + ESTIMADO
PT-BOE RDL020 35NM VOR FLN IMBD TOD FL120 TO 6000 SBFL ETA 17352
PT-BOE UW19 WPT AGURI TOD FL120 TO 6000 SBFL ETA 17352
4.12 Iniciando o procedimento de aproximagao por instrumentos
IDENTIFICACAO POSICAO ALTITUDE ESTIMADO
PT-BOE RDLO20 18NM VOR FLN | FLOSO TO 6000 SBFL ETA 17357

IMBD IAC ILS Z RWY14

Comentario

A sintaxe permanece basicamente a mesma. Ndo ha nada de novo nesta fase que ja ndo tenhamos visto. Ela se
assemelha muito com o exemplo da chegada em Porto Alegre, excepcionalmente pelo fato de que ndo informamos a STAR,
porque SBFL ainda ndo tem STAR. Neste exemplo aqui, mais uma vez estamos usando um VOR, com radial e distancia do
mesmo, para a informacg3o POSICAO, porque o ILS Z RWY14 em Florianépolis ndo comeca em um WPT, mas com um arco DME.
Se comegasse com um WPT, era sé substituir “RDL020 18NM VOR FLN IAC ILS Z RWY14” por “NOME DO WPT IAC ILS Z RWY14”.
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Abreviaturas usuais nesta fase

IAC Instruments Approach Chart — Carta de Aproximacgao por Instrumentos.

ETA Estimated Time Arrival — Hora Estimada de Chegada (ao IAF — Initial Approach Fix —
Fixo/ponto Inicial da Aproximagdo final).

FL Flight Level — Nivel de voo.

TO To — Para (algum lugar).

WPT Waypoint — Ponto significativo

ETO Estimated Time Overflying — Horario Estimado de Sobrevoo (de algum lugar)

MIN Minute — Minuto.

15302 Os dois primeiros digitos representam a hora, e os dois ultimos, os minutos. O “Z” é a
indicacdo de horario Zulu, que é o horario padrdo na aviagao.

NM Nautical Miles — Milhas Nduticas.

Para fixar o conhecimento

IDENTIFICACAO + POSICAO + ALTITUDE + ESTIMADO

PT-BOE RDL020 18NM VOR FLN IMBD IAC ILS Z RWY14 FL090 TO 6000 SBFL ETA 17352

PT-BOE WPT ABOC IAC ILS Z RWY11 2000 SBPA ETA +4MIN

Para fixar o conhecimento (VFR em portugués e inglés)

IDENTIFICACAO + POSICAO + ALTITUDE + ESTIMADO

PT-BOE TRAVES DE TIJUCAS TOD FL0O085 TO 1500 SBFL ETA 17352

PT-BOE ABEAM DE TIJUCAS TOD FL085 TO 1500 SBFL ETA 17352

OBS: Neste exemplo ja estamos considerando TFC em inicio de descida, passando um ponto significativo de
referéncia (cidade de Tijucas, SC). A palavra ABEAM significa “Través de...”. No voo VFR, depois de iniciar a descida, o piloto
pode executar mais uma coordenag¢do quando estiver a 5 milhas do ingresso no circuito de trafego padrdo ou um minuto antes
disso. Depois, executara outra ao entrar no circuito, conforme abaixo:

PT-BOE PERNA DO VENTO LDG RWY14 SBFL

PT-BOE DOWNWIND LEG LDG RWY14 SBFL

OBS: LDG - Landing — Pouso. DOWNWIND LEG - Perna do vento. CROSSWIND LEG — Perna do vento cruzado ou perna
de través. BASE LEG — Perna Base. START LEG — Perna de partida ou perna inicial.
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4.13 Ingressando na final
IDENTIFICACAO POSICAO ALTITUDE ESTIMADO
PT-BOE LLZIACILS Z RWY14 6000 SBFL ETA 17357

Comentario

O procedimento ILS Z RWY14 SBFL é um arco DME até o ingresso na final. Assim, neste caso, a melhor maneira de
reportar a sintaxe de POSICAO é pelo localizador (LLZ). Se fosse, por exemplo, o procedimento RNAV (GNSS) RWY33 em
Campinas (SBKP), o mais adequado seria reportar o IAF — Initial Approach Fix — Ponto Inicial da Aproximagdo — que, no caso, seria

KP038.
Abreviaturas usuais nesta fase

LLZ Localizer — Localizador: muitos usam “LOC”, mas o correto é LLZ;

STAR Standard Terminal Arrival Route — Rota Padrdao de Chegada a Terminal.

IAC Instruments Approach Chart — Carta de Aproximagao por Instrumentos.

RWY Runway — Pista.

ETA Estimated Time Arrival — Hora Estimada de Chegada (ao IAF — Initial Approach Fix —
Fixo/ponto Inicial da Aproximacdo final).

FL Flight Level — Nivel de voo.

TO To — Para (algum lugar).

WPT Waypoint — Ponto significativo

ETO Estimated Time Overflying — Hordrio Estimado de Sobrevoo (de algum lugar)

MIN Minute — Minuto.

1530z Os dois primeiros digitos representam a hora, e os dois ultimos, os minutos. O “Z” é a
indicacdo de horario Zulu, que é o horario padrao na aviagao.

NM Nautical Miles — Milhas Nauticas.

Para fixar o conhecimento

IDENTIFICACAO + POSICAO + ALTITUDE + ESTIMADO

PT-BOE LLZ IACILS Z RWY14 6000 SBFL ETA 17352

PT-BOE WPT KP038 IAC RNAV GNSS RWY33 5000 SBKP ETA 19522
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4.14 Aproximagao final
IDENTIFICACAO LOCAL ACAO DETALHES
PT-BOE SBFL FINAL APCH RWY14

Comentario

Embora ainda em voo, a partir deste ponto mudamos novamente de sintaxe, saindo de IPAE para ILAD, pela
simplicidade da transmissdo: “PT-BOE SBFL FINAL APCH RWY14”, ou seja: “PT-BOE, aproximacao final pista 14 de Floriandpolis”.
Entende-se, entdo, que a ACFT ja esteja nas imediagdes do marcador externo (lembre-se que estamos no ILS).

Abreviaturas usuais nesta fase

APCH Approach — Aproximagao;
IAC Instruments Approach Chart — Carta de Aproximagao por Instrumentos.
RWY Runway — Pista.

Para fixar o conhecimento (VFR ou IFR)
IDENTIFICAGAO + LOCAL + ACAO + DETALHE

PT-BOE SBFL FINAL APCH RwWY14

4.15 Taxiamento para o portao

IDENTIFICACAO LOCAL ACAO DETALHES
PT-BOE SBFL RWY14 VACATED. TAX APRON | VIATWY B
1 GATE 1
Comentario

De volta ao solo, voltamos a sintaxe “ILAD”, iniciais de IDENTIFICACAO + LOCAL + ACAO + DETALHES. A a¢do agora é
simples: informar que a pista esta livre e dizer para onde taxiard. Assim, nossa atenc3o se volta a ACAO.

VACATED, em inglés, significa “desocupado”. Entdo, “RWY14 VACATED” é o mesmo que “pista 14 livre”.

Em seguida, a nova agdo é taxiar (TAX — Taxy to — Taxi para ou Taxiamento para) para o patio 1 (APRON 1), portdo 1
(GATE 1), posigdo verificada na carta PDC. O patio em Floriandpolis é bastante inexpressivo, com apenas uma TWY. Nem haveria
necessidade de detalhar com a TWY B, mas inserimos apenas para ilustrar. No caso de um aeroporto mais “robusto”, procure
especificar as TWY pelas quais se deslocara até o portdo indicado, pois pode haver outros TFC se movimentando em solo (GND —
Ground - Solo).
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5 Consideragdes finais

Embora extenso e aparentemente complicado, adequar-se ao padrdo aqui proposto é muito facil e exige um pouco
de esforco apenas no sentido de aprender algumas abreviaturas. Alias, todas ja estdo aqui neste manual. Se por acaso for
preciso usar outra, basta acessar os sites ja indicados no inicio do item 4 deste manual.

Uma vez incorporadas estas abreviaturas e compreendida a ordem de disposi¢cdo das informagdes (sintaxe), a
coordenacdo na UNICOM fluird ao natural. Muito provavelmente no seu quarto ou quinto voo com este novo padrao, vocé ja
tera gravado a sintaxe e as principais abreviaturas. Ao longo dos proximos voos, por causa da pratica, vocé acabara por
dispensar este material. E isso é o que desejamos: que vocé utilize-o para aprender e colocar em pratica. Se fizer isso, ndo
precisard mais dele.

Conforme ja dissemos anteriormente, diferente da aviagdo real, na aviacdo virtual ndo ha controladores em tempo
integral para orientar os trafegos. Por isso, coordenar corretamente na UNICOM é FUN-DA-MEN-TAL, especialmente em
terminais e aerédromos mais movimentados. Seja sempre honesto em suas coordenagdes. Se ndo estiver na final, ndo
coordene que esta. Se ainda faltarem mil pés para vocé atingir o nivel de cruzeiro, ndo coordene que ja esta em cruzeiro. Isso
ajudara a evitar conflitos.

Cuide do seu voo, mas mantenha ateng¢do ao voo de outros pilotos. “Manter atengdo ao voo de outros pilotos”
nao significa “interferir no voo de outros pilotos”. A ICA 100-12, que, em outras palavras, pode ser considerada a biblia do
aviador no Brasil, estabelece uma série de direitos e deveres para pilotos e controladores. Um dos direitos, por exemplo, é o
de escolher a pista que melhor lhe convém para o pouso ou a decolagem.

Portanto, se um piloto disser que vai pousar na pista contraria a que vocé pretende decolar, embora o vento esteja
mais favoravel a pista que vocé vai usar, ndo interfira na coordenacdo para dizer-lhe “a pista em uso é a outra, comandante”.
Ao invés disso, faca a sua coordenacgdo corretamente e observe as coordenagdes e agdes do outro piloto. Desta forma, e
utilizando o padrdo de coordenagdo aqui proposto, vocé estara contribuindo para que tenhamos um espacgo aéreo virtual
harmonioso, fluido e prazeroso para que todos possamos praticar esse nosso hobby maravilhoso, que é a aviagao virtual.

Tenha 6timos voos e coordenacdes!
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